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 2007년 1월 10일(수) 조간부터 보도하여 주시기 바랍니다.

■ 문의 : 중앙해양안전심판원 심판관 박재평, 주무관 강정열 02-3674-6224․6236/ F 3674-6239

선박 충돌 원인제공 산정기준 제정

해양심판 재결 시 통일적인 기준 제시

선박끼리 충돌한 사고에 대해 그 사고의 원인 제공 비율을 산정하는 

기준이 마련돼 해양사고 심판 시 보다 통일적인 재결이 이루어질 전

망이다.

해양수산부 중앙해양안전심판원은 선박 충돌 사고 발생시 2인 이상이 

관련됐을 경우 각 관련자에 대해 ‘충돌사고 원인제공 비율 산정 기준

(지침)’을 마련해 올해부터 시행한다고 밝혔다.

기준에 따르면 좁은 수로(협수로)와 통항분리 수역에서 다른 항로에 

진입한 선박이 자신의 항로를 따르던 선박과 충돌한 경우 원인제공 

비율을 진입선박 85%, 항로 항행선박 15%로 정했다. 또 좁은 수로에

서 갑작스럽게 전타(급회전)한 선박이 다른 선박과 충돌한 경우 전타

선박에 100%를 배분했다.

두 선박이 횡단상태에서 모두 동작을 취하지 않아 충돌한 경우 피항

선은 65%, 유지선은 35%로 정했다.

또 마주보고 항행하는 두 선박 모두 동착을 취하지 않아 정면충돌한 

경우 각각 50%씩 배분했다.

한 선박이 다른 선박을 추월한 과정에서 충돌한 경우 추월선은 85%, 
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피추월선은 15%로 정했다.

기준은 또 일반 동력선과 운전이 부자유스런 선박이 충돌한 경우에는 

일반 동력선 90%, 운전부자유선 10%로 정했다.

안개 등으로 가시거리가 제한된 상태에서 두 선박이 아무런 조치를 

취하지 않아 충돌한 경우에는 각각 50%를 배분했다.

아울러 부두 내에서 한 선박이 접안 중에 접안된 다른 선박과 충돌한 

경우 접안 중에 있는 선박에 100%를 배분했다.

또 항행중인 선박이 묘박 중인(배가 닻을 내리고 정박 중인) 선박과 

충돌한 경우에는 항행중인 선박 95%, 묘박선 5%로 정했다.

해양심판원 관계자는 “선박의 대형화․고속화로 해양사고가 발생할 

경우 피해가 커지고 이해관계인의 사고 원인을 제공한 비율에 대한 

관심이 높아지고 있다”며 “이 같은 상황에서 통일적인 해양심판으로 

심판의 신뢰성을 제고하고 법정 안정성을 위해 통일적인 기준을 마련

하게 됐다”고 밝혔다.
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충돌사고 원인 제공 비율 산정 지침

제1조(목적) 이 지침은 해양사고의 조사 및 심판에 관한 법률 제4조 제2항에 의

거 충돌사고의 원인 제공 정도를 산정하기 위한 통일적인 기준을 제시하는 것

을 목적으로 한다.

제2조(적용범위) ①이 지침은 선박충돌사고에 관하여 해양사고의 발생에 2인 이

상이 관련되어 있고 원인의 제공 정도를 밝히는 경우에 적용한다.

②제4조 원인 제공 비율 기준에 열거된 기본적인 경우에 해당되지 않는다고 

판단되는 때에는 이 지침을 적용하지 아니한다.

제3조(산정방법) ①선박 충돌사고에서의 원인 제공 비율을 산정할 때에는 제4조

의 원인 제공 비율 기준에 열거된 기본적인 경우를 전제로 하여 여기에 다른 

항법위반 및 기타의 여러 사항을 고려하여 가감한다.

②원인 제공 비율을 가감 산정함에 있어서 고려할 사항은 당해 충돌사고와 인

과관계가 있는 것에 한한다.

제4조(원인 제공 비율 기준) 원인 제공 비율 기준은 【별표】와 같다.

부   칙

 이 지침은 2007년 1월 1일부터 시행한다.
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【별표】

원인 제공 비율 기준

구      분
선 박

원인제공비율(%) 원인제공비율(%)

1. 모든 시계에서의 항법

  가. 좁은 수로(협수로)

    ○ 다른 항로에 진입한 경우 진입선박 항로 항행선박
85 15

    ○ 갑작스런 전타를 한 경우 전타 선박 항로 항행선박
100 0

  나. 통항분리수역

    ○ 다른 항로에 진입한 경우 진입선박 항로 항행선박
85 15

    ○ 갑작스런 전타를 한 경우 전타 선박 항로 항행선박
100 0

2. 상호시계 내의 항법

  가. 횡단상태

    ○ 양선박 모두 동작을 취하지 않은 경우 피항선 유지선
65 35

  나. 정면상태

    ○ 양선박 모두 동작을 취하지 않은 경우 일방 일방
50 50

  다. 추월상태

    ○ 양선박 모두 동작을 취하지 않은 경우 추월선 피추월선
85 15

  라. 조종성능의 우열

    ○ 일반 동력선과 운전부자유선 일반 동력선 운전부자유선
90 10

3. 제한시계 내의 항법

  가. 아무런 조치를 취하지 않은 경우 일방 일방

50 50

4. 선원의 상무

  가. 부두 접안중 선박 항행중인 선박 접안 선박

100 0

  나. 묘박중인 선박 항행중인 선박 묘박선

95 5


